Ro-La systéem

Ma& pohybliva cesta vyznam?

Profituje len Zivotné prostredie

Kazdy len minimalne ekologicky
mysliaci ¢lovek vie, Ze s narastom
cestnej nakladnej dopravy sa
musi nie¢o urobit. MoZnost{

je niekolko, nie vSetky su viak
redlne uskutoCnitelné. Azda
najprirodzenejSie vychodisko sa
javi v kombinovanej doprave.
Spojenie cestnej a Zelezni¢nej
dopravy sa najva¢smi snubi

v Ro-La systéme.

Abonex, s. I. 0.

aj na Slovensku?

cestu“?

1. Hodnotenie systému: V principe s Ro-La systé- Ing. Peter Formela,
mom suhlasim. V. si&asnosti by to mohlo pomdct ohchodny riaditel
najma ekoldgii zastavit alebo aspofi spomalit glo-

balne oteplovanie a takisto bezpegnosti premévky na preplnenych ces-
tach.

2. Ro-La a Slovensko: Ro-La na Slovensku by mohol mat vyznam najmé
v tranzite cez nade tizemie z wchodu od Ciernej nad Tisou na zapad po
Bratislavu a opagne. V smere sever — juh by to malo zmysel, iba ak by
tranzit idiel z Trstenej (eSte lepSie od Krakova) do Siah (respektive Bu-
dapesti). Ro-La systém by mal spliiat nasledovné parametre: Rychlost
prepravy z bodu A do bodu B plus ¢as straveny nakladkou a vykladkou
kamiénov by sa mal rovnat rychlosti beznej prepravy kamionom z bodu
A do bodu B. Cena by nemala presiahnut naklady, ktoré by dopravca
vynalozil, ak by iSiel kamién po vlastnej osi. Cas prepravy by mal do-
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1. Hodnotenie systému: Ro-La systém ma vyznam
v zmysle problému pretaZenych ciest a Zivotného
prostredia. Pre dopravcov to vSak velky vyznam
nema, pretoze naklady za vyuZitie tohto systému
sa po spocitani vietkych poloZiek a okolnosti viac-menej rovnaju nakla-

Richard Lamper,
riaditel’
spoloénosti

1. Aky je vas nazor na Ro-La Systém?

3. VyuZiva vasa spoloénost ,,pohyblivi

4. Je to podla vas ekonomicky zaujimavy
systém?

2. M4 vyznam prevadzkovat Ro-La systém

5. Ma tento spdsob prepravy perspektivu
do budicnosti?

siahnut priblizne 10 hodin. Od vodi¢ov zo $tétov mimo EU by sa nemali
vyZadovat prepravné povolenia na prepravu po Slovensku (alebo inom
state EU), ak by wyuzili Ro-La aspofi na &ast tranzitu cez Slovensko
(alebo iny stat EU).

3. VyuZitie spoloénostou: Systém Ro-La nevyuZivame, pretoze nevlastni-
me vozidla. Ak by viak systém spifial véetky uvedené parametre, urcite
by sme ho nadim dopravcom, s ktorymi spolupracujeme, odportcali
vyuzivat.

4. Rentabilnost: V s¢asnosti je dopravca tladeny k zniZovaniu cien za
prepravu pri neustalom raste nakladov. Musi teda zvazovat, kde uSetri.
A tento stav Ro-La systému nenahrava.

5. Perspektiva: V niektorych Castiach EU, kde by bolo najviac potrebné
uvolnif cesty a dat viac tovarov na Zeleznicu, sd vraj aj 7elezni€né trate
a Zelezniéné uzly dost pretazené. Zeleznica mé este nevyhodu v tom,
Je jej siet je mengia ako cestnd, a z toho dovodu sa musf vo vacsine
pripadov kombinovat s cestnou prepravou. Ro-La mé buduicnost v tom
pripade, ak sa firmy, ktoré poskytuju tto sluzbu, dokdzu vyrovnat
s uvedenymi parametrami, prijmi sa prisluSné legislativne zmeny,
upravia sa medzindrodné dohovory a dopravcovia sa naugia tdto sluzbu
vyuzivat.

dom po ceste. Vyhoda pre dopravcu spociva v udetreni ¢asu na vykon
vodica.

2. Ro-La a Slovensko: V duchu odpovede na prvi otdzku ma vyznam.
3. Vyuzitie spoloénostou: V minulosti sme vyuZivali systém, ktory viedol
z Zeskych Lovosic do Drazdan. Ked' sa vyskytnu zaujimavé trasy za pri-
jatelné ceny, urcite zatneme vyuzivat Ro-La systém.

4. Rentahilnost: OZakéval by som od tejto alternativnej formy prepravy

vy&8iu cenovl vyhodnost, napr. vo forme Statnych, respektive EU do-
tacii a pod.

5. Perspektiva: Ro-La mé do budtcnosti perspektivu, ale vyZaduje si to
vagsiu podporu vietkych zic¢astnenych stran.
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